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Paaasiallinen sisalto

Uusia henkilo- ja pakettiautoja koskeva CO,-raja-arvoasetus maéaadrittelee autonvalmistajan valmistamien
vuosittain  ensirekisteroitavien autojen keskimdaaraiset hiilidioksidipaastotavoitteet eli raja-arvot, joita
autonvalmistajat eivat saa ylittda. Mikali autonvalmistajan ensirekisterditdvien autojen vuosittaiset paastot
ylittavéat asetetun raja-arvon, maarataan valmistajalle liikapaastomaksu. Komissio ehdottaa nykyista vuoden
2030 raja-arvoa kiristettdvaksi ja uusia raja-arvoja vuodelle 2035 ja mahdollisen uuden muutosehdotuksen
antamiseksi vuonna 2028. Tama tarkoittaisi merkittavia kiristyksia voimassaoleviin raja-arvoihin, silla vuoden
2030 raja-arvot ovat henkildautoille talla hetkellda - 37,5 prosenttia ja pakettiautoille -31 prosenttia. Uuden
esityksen mukaan ne olisivat —55 % ja — 50%.

Lisdksi komissio esittdd uutta raja-arvoa vuodesta 2035 lahtien henkild- ettéd pakettiautoille niin, etté se olisi
vuoden 2021 tavoitteen 100 prosentin vahennys. Henkildautojen osalta tdma tarkoittaisi, ettd vuonna 2030
uusien autojen paastoraja olisi noin 43 g ja vuonna 2035 se olisi 0 g, kun pééastoraja on 95 g vuodelle 2021.
Vuoden 2035 raja-arvo johtaisi kaytanndssa siihen, ettd autonvalmistajien kannattaisi valmistaa ainoastaan
uusia tayssahko- ja vetyautoja vuonna 2035. Voimassaolevaa vuoden 2025 raja-arvoa (-15 prosenttia) ei
esitetd muutettavaksi, jotta autoteollisuuden investointi- ja tuotekehityssyli huomioitaisiin.

Suomen ilmastopaneelin nakemykset

liImastopaneeli kannattaa ehdotusta ja yhtyy valtioneuvoston kantoihin ehdotuksen tarpeellisuuden osalta.
Tieliikenteen paastdvahennysten aikaansaamiseksi henkilbautokannan sahkoéistéminen on valttamatonta.
Henkilbautokannan sahkdistamisen jouduttaminen on tarkeaa, jotta ainakin toistaiseksi rajallisesti saatavilla
olevia kestavid polttoaineita voidaan kayttdd ensisijaisesti siella, missa sahkoistyminen ei ole viela
ajankohtaista, esimerkiksi lentoliikenteessa.:

Suomelle liikenteen paastdjen vahentaminen autonvalmistajiin kohdistuvan velvoitteen kautta on edullinen
ratkaisu. Mitd tiukemmat autoille asetetut raja-arvot ovat, sitd enemman apua Suomi saa seka
taakanjakosektorin ettd kansallisen hiilineutraalisuus tavoitteidensa tayttamiseen, joissa molemmissa
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likenteen osuus paastdista on merkittava. Tasta syysta on hyva, ettd Suomi on valmis kannattamaan myos
nyt esitettya tiukempia raja-arvoja.

limastopaneeli katsoo kuitenkin valtioneuvoston kannasta poiketen, ettd biokaasun kayttdé henkilo- ja
pakettiautoissa ei nailla nakymin vahenna merkittdvasti autoliikenteen paastdja Suomessa, eivatka
autonvalmistajat tule todenndkdisesti tekemaén endd kaasuhenkilo- ja pakettiautoja lahitulevaisuudessa.
Kaasua kayttavien kulkuvalineiden yleistyminen ei liioin ole varmaa raskaassa tieliikenteessa, tosin Suomen
poikkeuksellisen raskaiden yhdistelmien osalta séhkdistdminen voi olla vaikeaa, jolloin biokaasun ja vedyn
rajallinen tuotantokapasiteetti kannattaa kohdentaa raskaisiin yhdistelmiin henkildautojen sijaan. Nykyisin
biokaasu on siséllytetty Suomessa liikennepolttoaineiden jakeluvelvoitteeseen, mink& seurauksena henkilt- ja
pakettiautoissa kaytetty biokaasumdaaréd vahentdd saman energiasisallon verran jaettavaa biodieselia tai
biokaasua raskaassa tielikenteessa. Tama ei ole toivottavaa, koska sahkdistyminen on vaikeampaa
raskaassa tieliikenteessa kuin henkild- ja pakettiautoissa. Tastd syysta kaasukayttisten henkilo- ja
pakettiautojen edistaminen ei ole Suomen etujen mukaista. Biokaasulle voi sen sijaan olla kysyntaa paitsi
teollisuudessa myds paastokaupan alaisessa laivaliikenteessé, jossa nesteytetty maakaasu (LNG) on saanut
suurempaa jalansijaa.

liImastopaneeli kiittda valtioneuvoston kannassa kiinnitettyyn huomioon vahapaastoéisten autojen elinkaarisista
kustannuksista. llmastopaneelin autokalkulaattorilla? voi tarkastella kustannuksia ja paastéja eri
autovaihtoehtojen valilla erilaisin hintaoletuksin. Autokalkulaattoria paivitetdaan alkuvuodesta 2022 vastaamaan
ajantasaisen tiedon mukaisia p&aasto- ja kulutuskertoimia seka paivitettya jakeluvelvoitetta.



