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liImastopaneeli kiittda kaikkia palautetta lahettaneita ja keskusteluun osallistuneita.
Olemme saaneet paljon hyvia ehdotuksia laskurin kehittdmiseksi, ja pyrimme naita
my6s mahdollisuuksien mukaan myds toteuttamaan.

Vahapaastoisen autokannan kehittyminen on tarkeéa osa Suomen
paastovahennyspolkua ja siksi haluamme kannustaa jatkossakin lahettdmaan
palautetta, kysymyksia, mietteita ja mielipiteita liittyen aihealueen teemaan.

Kehitamme laskuria tietojen ja palautteen karttuessa. Olemme koonneet tahan
julkaisuun useimmin toistuneet kysymykset ja vastauksenne niihin.


http://www.autokalkulaattori.fi/
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1. Laskurissa ei ole mukana kayttdméaani polttoainetta. Mita tehda?

Laskuri on suunniteltu siten, etta kayttaja voi kayttaa myds itse kayttamansa tai muiden vaihtoehtoisten
polttoaineiden paasttkertoimia, mikali ne ovat tiedossa. Joidenkin tuotemerkkien kohdalla
valmistustapaa tai tuotteen alkuperaa ei ole julkisuuteen kerrottu. Talldin elinkaaristen péaastdjen
arvioiminen on hankalaa. Halutessasi voit kayttdd valmistajan ilmoittamia arvioita syottamalla ne
"Polttoaineet” -kohdasta avautuvaan lisatietokenttaan

Eri polttoaineiden paasto- ja muita lisatietoja on saatavilla EU:n komission Well-to-Wheels —raportin
litteesta: https://ec.europa.eul/jrc/sites/jrcsh/files/wiw_app 1 v4a march 2014 final.pdf

2. Onkohan laskurissa huomioitu, etta...?

Usein toistuva kysymys liittyy laskennassa kaytettavien lahtotietoihin sekd siihen, onko jotakin
nakokohtaa lainkaan laskurissa. On hyvin todennakdista, etta etsimasi asia on jo mukana laskennassa.
Kayttoliittyma jakaa lahtétiedot kolmeen eri tarkkuuteen merkittavyytensa mukaan:

1. Tarkeimmat muuttujat ovat kayttdjan saavutettavissa heti laskurin avatessa.

2. Seka ajoneuvojen, etta polttoaineiden tarkemmat tiedot ovat ryhmitelty =

avautuviin lisatietoihin.
3. Yksityiskohtaisimmat asetukset paljastuvat ylalaidan © Asetukset -painikkeella.
Kaikki laskennassa kaytettavat lahtotiedot ovat kayttdjan muokattavissa. Mikali et 16yda oikeaa kohtaa,
voit etsid apua ’lisdtietoa” -kohdasta. Tarvittaessa opastamme myo6s laskurin kaytdssa. Ota talldin
yhteys osoitteeseen palaute@autokalkulaattori.fi.

- painikkeella

3. Ajan paaosin maaseudulla, jolloin kulutus on kaupunkiliikennetta vahaisempaa. Kuinka
tdma on huomioitu laskurissa?

Lahtbkohta on, ettd kayttdja syottda kulutusarvonsa tarkasteltavan auton ja kaytténsa mukaisesti.
Mikali kulutuksen lahtdarvoina haluaa kayttaa valmistajan ilmoittamia arvoja, oman liikenneympéristén


https://ec.europa.eu/jrc/sites/jrcsh/files/wtw_app_1_v4a_march_2014_final.pdf
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ja ajotavan vaikutusta kulutukseen voi arvioida valitsemalla "Syd6tetyt kulutuksen arvot ovat valmistajan
iimoittamia”, ja kayttdmalla naitd mallintavia liukureita.

Maantie Liikenneymparistd Kaupunki
Taloudellinen Ajotapa Aggressiivinen

i

4. Ajan kaasuautolla, mutta kaytan pelkkaa biokaasua. Miten huomioin taman laskurissa?

Koska useat ajoneuvotekniikat sallivat useamman kuin yhden polttoaineen kayttdmisen, on
polttoaineiden kulutus erotettu erilliseksi kokonaisuudeksi. Tdméa vapauttaa kayttdjan syottamaan
ajoneuvolle useampaa polttoainetta. Voit vertailla kokonaan biokaasulla kdyvaa autoa, kun poistat
"Ajoneuvon kulutustiedot’-kohdasta maakaasun osuuden ja lisédmalla biokaasun kohdalle toivomasi
kulutusluvun.

Valittavana oleva kayttdvoimaluokka "kaasu” viittaa verotustekniseen ajoneuvoluokkaan. Se on nimitys
sekd maakaasua ettd biokaasua kayttavélle autolle, kuten sdhkdauto on nimitys autolle riippumatta
siitd, ladataanko siihen uusiutuvaa vai uusiutumatonta sdhkda. Valinnan avulla haetaan verotuksen
oletusarvot paikoilleen, eika nykyinen verotuskaytantd erottele biokaasua ja maakaasua toisistaan.

Tilastokeskuksen virallisen tilaston tieliikenteen energiankulutuksesta perusteella
(http://pxnet?.stat.fi/lPXWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin __ene ehk/statfin ehk pxt 011 fi.px/, kuva alla),
nayttdd maakaasun kulutukseksi 73 TJ ja biokaasun 195 TJ vuonna 2018, eli biokaasun osuus on jo
73% (muina vuosina esim. 2017: 54 %, 2016: 44 %, 2015: 53 %, 2014: 38 %). Biokaasun ja
maakaasun lisdksi kaasuautoissa voi kayttaa bensiinia ja harvoissa tapauksissa myos dieselid. Nain
ollen suora kayttdjakauma pelk&dn maakaasun ja biokaasun valilla ei ole soveltuva lahtdarvo laskuriin,
silla keskimaardinen ajoneuvossa kaytetty kokonaisenergia koostuu niiden lisédksi muistakin
polttoaineista. Tietoa siitd, kuinka paljon bensiinia keskimaarin kaytetdan kaasuautoissa, ei ole hyvin
saatavilla. Tyypillinen kaasuautoilija vaikuttaa kayttdvan suurimmilta osin biokaasua, ja muita
vaihtoehtoja vain jakeluverkon ulkopuolella tankatessa. Tilastojen mukaan biokaasun osuus on
kasvussa, joten kuten muidenkin parametrien kanssa, tulemme pdivittdmaan lahtdarvoja, kun
tarkempia l&ht6arvoja on saatavilla.

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

m Maakaasu ja LNG ®Biokaasu


http://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__ene__ehk/statfin_ehk_pxt_011_fi.px/
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5. Miksi laskurista puuttuu biopolttoaineita, kuten MY Diesel tai RE85?

Nama ovat huomioitu laskennassa, mutta emme tuo yksittaisia tuotemerkkeja kayttoliittymassa esille.
Kaytannossa kaikki Suomessa liikennekaytosséa oleva etanoli on talla hetkella RE85:ta tai Eko E85:ta.
MY diesel kuuluu biodieseleiden luokkaan. Kaikkien naiden polttoaineiden osalta kokonaispaastot
maaraytyvat Suomessa sekoitevelvoitteen mukaan.

Erillistankatulla biodieselilla tai bioetanolila ei nykyisten ohjauskeinojen vallitessa saada
systeemitasolla lisda paastovahennyksid. Jos autoilija jattdd tankkaamatta erillisbiodieselia tai -
etanolia, niin vastaava energiamaara biodieselpolttoainetta tulee joka tapauksessa lisatd jakeluun
fossiilisen dieselin sekaan. (95E10 -bensiiniin ei voida enaa lisata etanolia nykyisen noin 9 % osuuden
lisaksi, ja siksi sekoitevelvoitteen edellyttdma biopolttoainemaara muuttuu jatkossa vain fossiilisessa
dieselissa.  Erillisjaettavat  korkeaseosetanoli ja  biodiesel lasketaan mukaan  myods
kokonaissekoitevelvoitemaaraan). Jos autoilija tankkaa biodieselia tai -etanolia, niin taméa
energiamaara jaa lisdamatta tavalliseen dieseliin  sekoitteena. Biopohjaisten polttoaineiden
saatavuuden niukkuus johtaa siihen, etta systeemitason ajattelu on sekoitusvelvoitteen rajoittamalla
maaralla perusteltua. Syyna tdhan on, etta sekoitevelvoitetta suurempaa maaraa ei jaa jakeluun, silla
kansainvalinen kysyntd ohjaa sen pois kotimaisesta kaytostd. Toisenlaisilla ohjauskeinoilla tai
erilaisessa markkinaymparistossa asia voi olla toisinkin, ja tata voi laskurin avulla mallintaa asettamalla
biodieselin tai bioetanolin suorien paasttjen paasttkertoimeksi arvon nolla. Talldin laskuri mallintaa
tilannetta, jossa biopolttoaineen valinta korvaa fossiilista vastinettaan taysimaaraisesti.

Polttoaineet

Bensiini Diesel Biodiesel Maakaasu Biokaasu  Efanoli sahkd
“ 1.519 1.406 1.425 1.30 1.52 1.05 0.13
€71 £/1 €71 €/kg £/kg £€/1 £/ kWh
~ * Bensiini 95E10, Etanoli E85

Polttoainekohtaiset lisdtarkenteet

Voit kayttaa myos vaihtoehtoisia paastokertoimia. Esiasetetuissa kertoimissa
polttoaineen poltosta seuraavat p&dstot ovat erotettu polttoaineen valmistuksen
elinkaarisista paéistdistd. Molemmissa arvoissa kdytetdan yksikking kilogrammoja
hiilidioksidia kunkin politoaineen yhtd kdyttoyksikkdd kohden

Bensiini  Diesel Biodiesel Maakaasu Biokaasu Etanoli S&hkd
LETG SO itra (1) | litra (1) | litra (1) kg kg litra (1) kWh
Suorat paastot
3 p 348 2.689 1.929 2.750 0.000 1.125 0.137
Valmistuksen
ja hankinnan 0.655 0.750 0.746 0.977 0.950 0.435 0.016
paastit *
Vuotuinen
hintakehitys 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500

(%)

* (kg COZ-ekv/kayttoyksikka)

6. Vahentaako erillistankattava biodiesel tai bioetanoli paastoja?

Systeemitasolla tarkastellessa biopolttoaineiden erillistankkaus ei tdman hetkisessa tilanteessa
merkittdvasti muuta kokonaispaastoja, mutta se ei tarkoita, etteikd biopolttoaineilla itsesséaén olisi
ympéaristohyotyjd. Jos autoilija jattdéd tankkaamatta erillisbiodieselid tai -etanolia, niin vastaava
energiamaéra biopolttoainetta tulee joka tapauksessa liséatd jakeluun. Toisaalta, jos autoilija tankkaa
biodieselid tai etanolia, niin tdm& energiamaéra biodieselid jaa lisdamatta tavalliseen dieseliin.
Sekoitevelvoitetta suurempaa méaaraa ei jaa siis kotimaan jakeluun, silla kansainvalinen kysynta ohjaa
sen pois kotimaisesta kaytdsta. Sekoitevelvoitteen toimiessa maaraavana tekijana, sen piiriin kuuluvien



SUOMEN
ILMASTOPANEELI
The Finnish Climate
Change Panel

biopolttoaineiden péaéstdja vahentava vaikutus liséantyy vain velvoiteosuutta nostamalla, jos
markkinaymparisto ja ohjauskeinot pysyvat nykyisellaan.

Sekoitevelvoite tulee huomioiduksi myds bensiinin ja dieselin osalta, silla laskurissa kaytetaan dieselia,
jossa on sekoitevelvoitteen mukaisesti biodieselia, jonka osuus kasvaa nykyisesta 23 %:sta 38 %:iin
vuoteen 2030. Bensiinissa oletusarvo etanolipitoisuudelle on 9 %. Ainoastaan ns. parafiinisten
biodieselien osuutta voidaan kasvattaa fossiilisen dieselin joukossa. Bensiiniin sekoitettava
etanolimééran oletetaan pysyvan alle 95E10:n madrittdmén kymmenen prosentin. Tadma johtuu siita,
ettéd 95E10-bensiiniin ei pystytéd enda kaytanndssa lisdamaan nykyisesta tasosta etanolia, silla nykyiset
autot on suunniteltu niin ettd ne voivat kayttdd enimmillddn 10 % etanolia. Jatepohjaisen etanolin
lisdé&minen on kuitenkin paastéjen hallinnan ndkokulmasta jarkevad niin kauan kuin sitd pystytaan
teknistaloudellisesti tekemaéan, koska sen paastéhyoéty on parempi kuin peltopohjaisen etanoliin.

Biopolttoaineiden erillistankauksella on kuitenkin merkitystd: ndin kayttdja voi edistdd valmistajien
kiinnostusta kasvattaa ilmastokestéavien etanoli- ja biodieselpolttoaineiden tuotantoa.

7. Miksi laskurin tiedotteessa korostettiin sdhko&, mutta ei biokaasua?

Tiedotteen ensimmaisesséa kuvassa oli vain maakaasu kayttdvoimana, ja toisessa kuvassa oli puolet
maakaasua ja puolet biokaasua, kuten myds laskurissa on oletusarvoisesti. Naiden kahden kuvan ero
on suuri paastéjen osalta, joka osoittaa biokaasun kayton ilmastoystavallisyyden.

Biokaasua on saatavana vain rajallinen maard, mink& vuoksi se voi parhaimmillaan toimia vain
osaratkaisuna  henkildautoilun  siirtyessd  vahapaastoisyyteen.  Sahkoauton  skaalautuvuus
vahahiilisessa liikkumisessa on huomattavasti suurempi kuin biokaasun, mikd néakyy muun muassa
autoteollisuuden panostuksena nimenomaan séhkdautojen valmistukseen tulevaisuudessa.

Biokaasun maaraa on kuitenkin Suomessa mahdollista kymmenkertaistaa nykyisesta. Muun muassa
Mutikainen ym. (2016) ovat arvioineet teknistaloudellisen potentiaalin olevan 9,3 TWh. Merkittava osa
tastd biokaasupotentiaalista olisi henkildautoilun kayttéa jarkevampaa ohjata raskaan liikenteen
kayttdon, jossa on muuten vaikea edetd sahkoistamisessd. Biokaasulla on myds ottajansa
tulevaisuudessa teollisuudessa, jossa talla hetkella kaytetddn maakaasua. On olemassa riski, etta
biokaasusta tulee tulevaisuudessa teollisuuden ja raskaan liikenteen kysynnan vaikutuksesta
niukkuustuote. Vahapaastdisyyden edistamisessa on tarkeda katsoa kokonaisuutta, jolla koko
yhteiskunta paasee mahdollisimman jarkevalla tavalla hiilineutraaliksi.

Biokaasun kayttoonotto on kuitenkin  nykytilanteessa erinomainen ratkaisu henkildauton
kayttovoimaksi, etenkin niissa tapauksissa, joissa on tarvetta esim. perdkarrylle, hevosvaunulle tai
asuntovaunulle, tai jos useiden satojen kilometrien matkoja on wusein. Laskurin tiedotteen
ensimmaisella kuvalla haluttin nostaa nakyviin, ettei kaasuauton hankinta johda automaattisesti
paastdjen kannalta hyvaan lopputulokseen. Maakaasun edullisempi hinta voi johtaa vaaranlaiseen
tankkaustottumukseen, silla maakaasun hankintaketjun péaéastdét heikentavat sen paastotasetta
bensiiniauton tasolle. Toinen kuva, jossa noin puolet kaytetystd kaasusta on biokaasua, korostaa
biokaasun mahdollisuuksista paastdjen hallinnassa. Oletusarvoisesti laskurissa on puolet maakaasua
ja puolet biokaasua, joka perustuu tAméan hetkiseen arvioon polttoaineiden kayttésuhteesta.

8. Lataan séahkoautoani vain uusiutuvalla energialla. Miten huomioin tadman laskurissa?

Sekd tiedotteessa esitetyt, ettd laskurissa olevat sahkdauton kulutuspddstét ovat Suomen
keskiarvopaastotason mukaiset. Voit mallintaa tilannetta, jossa sahkdautoon ladataan pelkastaan
uusiutuvaa séhkoda, asettamalla sdhkodntuotannon suorien paastdjen paastokertoimeksi arvon 0.
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9. Kuinka kalliita akut ovat, entd onko akun mahdollinen vaihto mukana laskurissa?

Uuden akuston oletushinta-arvio vastaa nykytilannetta (300 €/kWh). Sen hinnan on oletettu vdhenevan
noin 4 % vuodessa. Akuston valmistuksen paastokerroin on oletettu vahenevan vastaavasti 3 %
vuodessa.

Akun vaihto on mukana laskurissa. Talla hetkelld oletusarvona on 300 000 km, jota voi itse muuttaa
"Ajoneuvokohtaiset tiedot” —osion lisétietovalikossa. Tamé& Iluku on arvioitu asiantuntija-arvion
perusteella, jonka taustalla on meneilladn olevaa tutkimustietoa akkujen kayttéiasta kuten
https://www.geotab.com/blog/ev-battery-health/. Selvitysten perusteella vaihdon ajoittuminen riippuu
etenkin valitusta vuosittaisesta ajosuoritteesta (latauskerroista), auton kayttéympéariston lampdétilasta
(viileissa olosuhteissa akku kestaa paremmin) ja auton kayttdiasta. Jatkamme selvitystyota lukuarvojen
paivittamiseksi vimeisimman tutkitun tiedon mukaiseksi.

Ajoneuvokohtaiset tiedot

Ajoneuvo 1 Ajoneuvo 2
Auton koko Keskikokoinen v Keskikokoinen v
Kayttdvoima Kaasu v Sahkd v
Hankintahinta (€) 26210 37270
Kotilatauslaite (€) 0 1200
Ajoneuvovero* (€/vuosi) 325.21 182.86
Muut vuosittaiset kustannukset
650 650
(€)
Jadnndsarvo (€) 0 0
Valmistuksen paastot (t CO2-
5.36 6.52
ekv)
Auton hylkdyksen padstot (ke
s e (kg 956 1242
C02-ekv)
Akuston koko (kWh) 0 421
Vaihtovili akustolle (tkm) 0 300
Vaihtoakuston hinta (€/kWh) 0 300
Hyvityspiasto akustolle (kg CO2- o 0
ekv.)
Ulkomailta tuotu ajoneuvo Ei v Ei v
Huolto-ohjelma A v @ B v @

10. Miksi laskurissa ei ole muita ymparistovaikutuksia mukana?

Akkuihin liittyvistd monista myodnteisistd ndkymistd huolimatta ongelmana on se, ettd akut vaativat
runsaasti erikoismetalleja. Kaivostoiminta aiheuttaa monia ympéristbongelmia, jotka eivéat liity
iimastonmuutokseen. Emme ole ké&sitelleet tatéd asiaa tarkemmin autolaskurin yhteydessa, silla ne
avaavat toisenlaisen ja laajan asiavyyhdin, kuten luonnon monimuotoisuusvaikutukset, vesistéjen
laatunakokohdat tai yhteiskunnalliset kestavyyskysymykset, jotka ovat kaikki todella tahdellisia
nakokulmia. Luonnon monimuotoisuuden linkittdminen ilmastonmuutoksen torjumisessa on tarkeaa,
mutta tassa laskurissa ei tietopohja ollut riittdva vaikutusten arvioimiseen laskuriin sopivalla tavalla.
Taustaraportissa olemme kuitenkin korostaneet, ettd nadiden kaikkien ongelmien ratkaisu on tarkea
ehto skaalautuvuuden onnistumiselle (Suomen limastopaneelin raportti 11/2019 ja Policy Brief,


https://www.geotab.com/blog/ev-battery-health/
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https://www.ilmastopaneeli.fi/aineistot-ja-raportit/#sahkoautojen-ilmasto-ja-kustannusvaikutukset-
kuluttajille-2019).

Vaikka akkujen kierratys tehostuu, uusien autojen tarpeen kautta neitseellisten metallirikasteiden
maara kasvaa valtavaksi. Tietyista metalleista kuten litiumista voi tulla akkujen valmistuksen
niukkuusresurssi, joka rajoittaa sahkoautojen yleistymistd. Téasta niukkuusriskistd huolimatta
séhkoautoihin on asetettu ilmastopolitikassa suuret toiveet ja niiden skaalatutuvuuspotentiaali on
nahty suurimpana vahahiilisessa henkildautoliikenteessd. Taman toiveen taydellinen realisoituminen
vaatii  kuitenkin  viela  akkuteknologiassa murroksen, jossa ei nojauduta  niukkoihin
materiaaliresursseihin. Akkujen valmistajat tunnistavat itsekin ongelmat ja ovat kehittdméssa
vaihtoehtoisiin raaka-aineisiin perustuvia akkuja, kuten suola-akkuja.

11. Millaista sahkoa laskurin mukaan sahkdautoissa kaytetaan, entd onko puhdas
sahkodntuotanto sahkdautoihin pois muulta kulutukselta?

Sahkon paastot ovat suomalaisen keskiarvon mukaiset eli 137 g CO2-ekv./kWh ja sahkdn tuotannon
paastot 16 g COz-ekv./kWh, eli yhteensd 153 g CO2-ekv./kWh. Laskurissa on oletuksena 5 %
vaheneminen paastoissa vuosittain, joka perustuu energiateollisuuden arvioihin. Taméakin parametri on
kayttajan muokattavissa. Sahkoautojen aiheuttama sahkon lisakysyntaa ei nahda ongelmana, koska,
ne lisdavat kysyntdd suhteellisen vahan (noin 10% jos koko autokanta sahkoistyy), suuri osa
lautauksesta tapahtuu iltaisin ja 0disin, jolloin s&hkon kysyntd on alhaisimmillaan ja tehokkaat
latausjarjestelmat mahdollistavat sahkokysyntéapiikkien tasoittamisen (Kopsakangas-Savolainen, M. ja
Merildinen, T., 2018. Sahkdautoilun sahkdmarkkina-ajurit ja hajautettu varastointi. Suomen
limastopaneeli, Raportti 1/2018). Siksi systeemitasollakin séhkdauton lataus vahentda paéastoja, silla
sahkdn maaralla ei ole rajoitetta polttoaineena, toisin kuin biopolttonesteiden kohdalla.

Voit muuttaa sdhkodn paastoja kohdassa "Polttoaineet” avaamalla lisatietovalikon.

Polttoaineet

Bensiini Diese Biodiesel Maakaasu Biokaasu  Etanoli Sahka

1.519 1.406 1.425 1.30 1.52 1.05 0.13

/1 €/ €/1 €/ kg €/ kg €/1 €/ kWh

* Bensiini 95E10, Etanoli E35

12. Sopiiko séahkoauto kaikille?

Toistaiseksi sdhkoauto ei sovi kaikille, silla monilla on tarvetta esim. perékarrylle, hevosvaunulle tai
asuntovaunulle. Monelle sdhkbdauton toimintamatka ei ole myo6skaan riittdva. Talldin esimerkiksi
biokaasulla kéyva auto on ilmastovaikutusten ja kustannusten kannalta hyva vaihtoehto.

Sahkodautojen akkukoko on kasvamassa ja useilla automerkeilla on jo yli 400 kilometrin kantaman
omaavia automalleja. Isoimmilla sdhkdautoilla on myds nykyisin vetokoukkumahdollisuus. Akkukoon
kasvaessa kasvaa autojen hinta ja valmistuspdastot, joten auton akkukokoa ei kannata valita oman
kayttotarkoituksen nakokulmasta liian suureksi. On tarkedd huomata, ettd ajoneuvon kokoluokalla on
useissa tapauksissa jopa kayttévoimaa suurempi vaikutus elinkaariseen hiilijalanjalkeen.
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Alla olevasta kuvasta nékee henkildlikenteen mahdollisuuksia séhkbautojen osalta
latausvaihtoehdoilla:

Kuinka suuri osa matkoista Suomessa
voidaan ajaa sdahko6autolla?

BEV-Patential

100%

75% 1

50% 4

25%4

0%+

h.ppba
h.pp5
h.ppd
h.pp3
h.pp2
h.pp1
high-range
b.pp5a
b.pp5
b.ppa
b.pp3
b.pp2
b.pp1
baseline

baseline high-range

T T
90% 95%
BEV-Potential

100%

“Vanhat” autot "Nykyiset” autot

(n. 150 km)

(200+ km)
Run-out failure Zero-charge failure . Policy effect . Scenario BEV-potential

Lataus loppuu
kesken

Toimenpiteen
vaikutus

Ei kotilataus-
mahdollisuutta

Tilanne ilman
toimenpiteitd

Pp1: kotilatauksen parantaminen 1.8kW = 7.4 kW laturit

Pp2: julkiset latauspisteet, niille, joilla ei nyt kotilatausta (kadunvarsipysakaéinti)
Pp3: 75 % tydpaikkojen pysidkdéinnista latausmahdollisuudella

Pp4: 60 % ostos- ja vapaa-ajan aktiviteettien pysakdinnista latausmahdollisuudella
Pp5: paateiden huoltoasemat (ABC-ketjun toimipaikat) 50 kW latausasemilla

Pp5a: kuten pp5, mutta ilman pp3 ja pp4

https://doi.org/10.1016/j.trd.2018.08.011

erilaisilla

Lahde: Melliger, M.A., Van Vliet, O.P. and Liimatainen, H., 2018. Anxiety vs reality—Sufficiency of battery electric
vehicle range in Switzerland and Finland. Transportation Research Part D: Transport and Environment, 65,
pp.101-115.
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